


St1 at a glance

Employees

Women
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Finland Sweden Norway UK
Employees 1,057 341 479 150 87
Road transport market share petrol 23% 19%‘ 17% -
Road transport market share diesel 20%‘ 16% 16% -
Energy stations 1,137 428 445 264 -
EV charging sites? 181 42 42 97 -
LBG&CBG filling sites? 64 8 54 2 -
Oil refinery
Solar park
2 Biogas plants 11 Biogas plants?® Food waste
Refining & production in construction? Biorefinery* Biogas plant® recycling plant

MNet sales MEUR 7,234

Value chain emissions 14.7
MtonCO:zeq

1,512
3.2

3,832
5.7

1,871
5.8

19
0.01

1liquid fuels volume based on NEQT supply data | 2 incl. EV sites in cooperation with Recharge | 3 St] Biokraft | 4 in co-operation with SCA
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Stl Visio

Stl Visioon ollajohtavaCO2 -hyv2n energian tuottaja
ja myyj?@.
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Toi mi ntaamme vah
kumppanuudet eri alueilla, ‘etenki iakasrintamassa.




— A~ :

Globaall energiahaaste

= A
— ~;;"-‘=?‘:
~ -
-




Globaali energiahaaste
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Energian kysynté jatkaa kasvuaan vaestonkasvun ja
elintason nousun myota.

IEA:nStated Policies Scenario (STEPS)skenaariossa:

A Uusiutuvien osuus kasvaa, muttafossiiliset
polttoaineet pitavat edelleen pintansa

A Oljyn kysynta saavuttaa huippunsa noin vuonna
2030 ja alkaa sen jalkeen hitaasti laskea

A Maakaasun kysynta tasaantuu 2030Gluvulla
Nykyisen lainsaadannon ja energiajarjestelman

perusteella sekd maakaasun etta oljyn kysynté jatkaa
kasvuaan.

IEA (2025), World Energy Outlook 2025, IEA, Paris, Stated policies scenario (STEPS)






Eriavatoljyn tarjonnan polut: Maailmavs. Eurooppa e

EU: I la on sitova, politi i ké&galotbhataliinsetn estiegnmenyinemalnl iedel |l een ep?y

THE WORLD EU

120 i 12
2.9 AC
100 /éC 10
wher e ére
T 80 i 2 8
2 heading 2
E E
e > 6
g @ 2 EUé Stl Home
)} >
[ ) Market
O 40 O 4
= where we g
[ i [
20 should go 1.5/AC 5 )
0 0
2010 2024 2035 2050 2010 2024 2035 2050
Current Policies Stated Policies === Net Zero Emissions by 2050 Current Policies Stated Policies  ==@==EU Impact Assessment
Stated Policies Scenario (nykyiset ilmoitetut politiikkatoimet): EU:n rooli ja iimastotavoitteet:
A ¥ljyn kysynt@ saavuttaa huipun (noin 102 miljoonaa barrelia p2iA®Edsan) ovwarsnag | 20RE, i mitrak ® | jj¥yink d @ j@dinkiaast a on no
asteittainen lasku.
A EU:nilmastolaki on oikeudellisesti sitova ja linjassa Pariisin sopimuksen
A Sahkcoautojen globaalit myyntimadarat ylittavat 50% vuoteen 2035 mé&anss@ss?® (nyky?22an noin 20%); t2all°in noin
840 miljoonaa s@hk°®9autoa korvai si noin 10 miljoonaa barrelia °ljy2 p2&ivass?a, pd2o0osin Aasiassa ja Euroopassa.
Kasvi huonekaasujen v&@hennystavoitteet:
A ¥l jyn kaytte petrokemianteollisuudessa ja |lentoliikenteess? jatkaa kasvuaan | 2pi vuoden 2035 ja viel?2 vuoteen
2050 asti. a 55 % vuoteen 2030 menness?
u 90 % vuoteen 2040 menness?
IEA (2025), World Energy Outlook 2025, IEA, Paris | EU Impact assessment on a 2040 Climate Target @ 'l mastoneutraalius vuoteen 2050 memmess}fF



NykyinenmarkkinaymparistoEU:ssa

EU:n nykyinen energiajarjestelma on yha vahvasti riippuvainen fossiilisesta energiasta.

Simplified EU Energy Balance 2023
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Energiasiirtyma on jarjestelmatason muutos, joka
vaikuttaa seké energian tarjontaetta kysyntapuoleen. Kuin
myo6s siihen, miten energiaa jaetaan ja varastoidaan
kysynnan ja tarjonnan tasapainottamiseksi.

EU:n nykyinen energiajarjestelma:

A 70 % energiasta jalostettuja 6ljytuotteita ja
maakaasua.

A Sahkoéntuotanto (2024): 47 % uusiutuvia, 23 %
ydinvoimaa, 30 % fossiilisia.

Kysyntapuolella:

A Oljytuotteita kulutetaan paéasiassa liikennesektorilla:
tielikenteessa, merilikenteessa ja lentoliikenteessa.

A Maakaasua kaytetaan eniten teollisuudessa ja
rakennuksissa.
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Energy Demand and
-mix Scenario
(TWh)
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EU:nAmbitio, NetZero emissions by 2050

EU:n pelisuunnitelma 2050: Nestemaiset bio - ja synteettiset e -polttoaineet ( eFuels) merenkulkuun ja lentoliikenteeseen. Muut sektorit pitkalti sdhkoistetaan.
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EU:n vuoden 2040 ilmastotavoitteen vaikutusarvio T tulevan

markkinaympariston yleiskuva:

I Hydrogen

>

Aviation 1

2030 2040 2050

A ReFuel EU Aviation
A ETS1
A CORSIA

A Maaérittelee EU:n ilmastopolitiikan strategisen suunnan.
A Kuvaa odotettavissa olevat sektorikohtaiset muutokset.

A Tarjoaa skenaarioihin perustuvia ndkemyksia energiankysynnasta,

polttoainejakaumasta ja paastojen kehityspoluista.

Chart data: EU Impact Assessment 2040
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Reaalimaailman tekijat seka lyhyella, ettd pitkalla aikavalilla
vaikuttavat siihen, miten tdma siirtyma etenee.

Siksi meidan on jatkuvasti seurattava ja vaikutettava seka
Euroopan, ettd Pohjoismaiden energiajarjestelman kehitykseen.
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Market Demand | Nordics, Road Transport

Finland
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Baseline scenarios for energy and climate
policy package towards zero emissions 2024
WEM scenario  https://www.hiisi2035.fi/

Datasets with more detailed information available
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Scenarier °ver Sveri2@®s Energi sysTierapport 1846/ 2021

Average of 4 scenarios https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=68510
https://www.energimyndigheten.se/energisyst

em-och -analys/framtidens -

energisystem/langsiktiga  -scenarier/
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https://www.energimyndigheten.se/energisystem-och-analys/framtidens-energisystem/langsiktiga-scenarier/
https://www.energimyndigheten.se/energisystem-och-analys/framtidens-energisystem/langsiktiga-scenarier/
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https://www.energimyndigheten.se/energisystem-och-analys/framtidens-energisystem/langsiktiga-scenarier/
https://www.hiisi2035.fi/
https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=68510

HDV kayttovoimakatsaus Pohjoismaissa 3/2026

Kaluston maéaara raskaassa liikenteessa (HDV = Heavy Duty Vehicle) Kommentit
Eﬁetgterrig Compressed Liquified Osuus luvanvaraisesta yli 12 ton A Suomessa on yhteensa noin 95 000 kuorma-

Biogas Biogas

autoa. Diesel on ylivoimaisesti hallitsevin
kayttdvoima raskaassa kalustossa (HDV).
Dieselilla operoivat yritykset voivat ottaa helposti
kayttdon uusiutuvan dieselin.

Vehichle raskaan liikenteen kuorma -autoista

sl CBG  LBG BEV | CBG | LBG

A Raskasta kalustoa on sahkéistetty (BEV)
paaasiassa kaupunkijakelussa seka lyhyissa
alueellisissa tai kaupunkien vélisissa
kuljetuksissa.

149 0,5%| 1,2%| 1,7 %

A Kaasukéayttoisten (CBG/LBG) kuorma-autojen
markkina on kasvanut nopeimmin, silla ne
soveltuvat seka edella mainittuihin
kayttokohteisiin, etta pitkdn matkan ja
raskaamman paan suoritteisiin.

Nl 2068 1454

“ Disclamer : Ruotsin ja

Norjan data ei yhta ajan
tasalla kuin Suomen, seka

luvuissa sisalla myds alle
1899 [ei AN V2240 } 12 ton kuorma-autoja.

A Tayssahkoisten kuorma-autojen osuus uusista
rekisterdinneista Suomessa oli noin
3 % vuonna 2025.

A Kaasukéayttdisten ajoneuvojen osuus uusista
rekisterdinneista Suomessa oli noin
9 % vuonna 2025.

e d

—> Noin 29 800 kuorma -autoa luvanvaraisessa liikenteessa (yli 12 ton, Léhde: SKAL) — -







Miksi LBG eli —
nesteytetty biokaasu  ?

A Saavutetaan jopa vyl 90% Vvahence
Kuljetusyritt2aj;an omissa tieldi]
hiilidioksiddOp2aast©°iss? (

A Maturiteetiltaan kohtal aisen k)

A Tuetaan Pohjoismaista , puhdasta ja omavaraista
energiantuotantoa jat y ° | | i s thenti?as? r?

A Luodaan positiivisia vaikutuksia koko arvoketjuun
kiertotalouden avulla

A Mahdollistaa k ul j et u s piiketoiminrfag 2kasvun
kustannustehokkaan jak e st 2 enérgian avulla
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Stl Biogas LBG jakeluverkosto
rakennetaan palvelemaan
aslakkaita Suomessa , Ruotsissa |a
Norjassa

A

To 3>

Tavoitteena 51 aseman pohjoismainen

vuoden 2028 loppuun menness?

Noin 100 M U investointi verkostoasemiin

Sijainnei ssa
Kumppanuudet
sijaintimahdollisuudet

korostuu

Pohjoismaisia

LBG verkosto

keskei set

seka?@ ol emassa ol evi
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MSBiogas St1 Biogas LBG asemaverkoston kehitys

Asemaverkosto nyt Uusi asema 2026 @ Tavoite
Ménts&la mf=  Imatra w=—  Q2/2026
Hameenlinna, littala -lz Riihimaki -I: Q4/2026
Salo, Halikko Seindjoki Nurmo -|— Q4/2026
J6nképing, Torsvik Pori Honkaluoto wf= Q4/2026
Aanekoski, Hirvaskangas Vantaa Ojanko m— Q4/2026
Vantaa, Voutila Trondheim, Klett ol Q472026

Herrbeta

Arvika

Kristiansand, Lonelier
Jordbro

lisalmi

Liminka, Tupos

Koppang

bl T

Liperi Ylamylly

St1 Biogas asema avoinna
NTI St1 Biogas asema tulossa

HUOM. Asemien tavoiteaikataulut avaamiselle suuntaa antavia
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Miksi RE HVO Diesel ? p |

Yk si uusiutuvan dieselin k2yto°on HWOokei mr

suora korvaava polttoaine , jJota voidaan k&ytt2a2a ol e

di esel moottoreissa i | méaeppamakorkreettinemu ut ok s i '

valinta v&@hent2m22n yrityksen ajoneuvoke /I

CAl hai set pai kMOx]|hiukkpsétdHEY © t  ( <

CVa@hentaPpa@@t°oja jopa 90 % } = e 3P . e : e
. . . Tﬂlck ’ : S

CPuhdi staa moottoria ja pit22 suutti met

talvella (moottori k2ay taydell 2 teholl ¥

C Leimahduspisteen ( setaaniluvun ) arvo yli 70, kun perinteisen dieselin HVO

. . . . ’ - m -5 4
setaaniluku on markkinoillanoin51 A Par empaa suoritusky ' ‘
Uusiutuva diesel

HVO Diesel Diesel
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Nordic Stl RE Diesel network + Europe (Shell)

C St1:11@2

C Shellin partneriverkoston ja Stl1 Business

Ruotsin verkosto
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0 n-vetkasta Pohjoigmhdis3a, yli 100 asemaa, jotka ovat valmiina palvelemaan kuljetusalan kasvavaa uusiutuvien t



https://st1.se/hitta-station?q=hvo
https://st1.fi/asemahaku?q=dieselHVO
https://www.shell.com/business-customers/shell-fleet-solutions/how-can-we-help/shell-site-locator.html




Stl Lataus

A Stl asemat ovat kai k ki esteett°omi @, mi
i sommal |l a kalustoll a. Ruudut ovat 3, 61
A Asemat ovat suuria, tehokkaita ja helgy

0 4-12 | atauspistett?®
o Teho 600 -1200kwW

A Talla hetkell 2 kai kkiKenmpeverima4a00kwwakennet ¢
latureilla

A Jokaisessa |l aturissa korttimaksupaate

A Yritysmaksaminen mahdollista St1 Business mobiilisovelluksella

A L2hi maksami nen $korila®220d6ne s s

A Tavoite on rakentaa St1 Latauslaitteet kaikille miehitetyille asemille

A Latausverkosto tarjoaa jo hyvan kattav
varsille

A Ensi mm2isen vai heen | atauspisteet on ¢
kysynt2a2an kaupunkien v&alisess? [ iikkur

A Toisessa vaiheessa rakennetaan paljon suuriin kaupunkeihin
A Raskaan liikenteen latauskonsepti tekee tuloaan




Markkinoiden dynaaminen Kkehitys

Stl:isenrooli s @ h k ° i s fjgsworitteiden  mahdollistajana

Vehicle fleet development scenario Road transport electricity consumption in

2024, GWh
Combination vehicles, fleet 2022 42060

30 000 Public charging
19 %

55 0 Opportunity
I
()
220 0
g
3
£ 15 0 Private /
o closed
510 o0 charging
& GWh 10 %
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[¢)]
o

Home charging

0 71 %
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N o 9 2 g g 0 2 Challenge
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WmDiesel mGas ®Electric mHydrogen
Road transport PEIKKO -WEM 21.12.2023 Traficom Alternative fuels market review 12/2025
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HDV lataamisen maturiteettl

Mi kl&ausnopeus on tarpeeksi CCS teknologian kalustossa ?

TR T

240 kW




Sijainti

Hameenlinna littala

Kempele Zeppelin

Aanekoski Hirvaskangas

Porvoo Kuninkaanportti

Laitila

Rovaniemi Napapiiri

Siilinjarvi

Ylojarvi

Vantaa Ojanko

Palvelu
asema

Potentiaaliset HDV latauspalkat Suomessa

Palveluasemillalataaminen mahdollistaa myo6s
kuljettajan lataamisen HelmiSimpukan ja
Rahtarisaunojenpalveluiden aarella.



